Põhimõtte „ei kahjusta oluliselt“ vastavuse hindamise vorm

Projekti nimi: 	    Tallinna trammiteede pikendused
Pelguranna trammitee

Hindaja nimi: 		Kärt Talimaa-Eelmaa
Hindaja ametikoht: 	keskkonnamõjud hindamise spetsialist
			Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet
1. osa. Märkida, kas järgmiste keskkonnaeesmärkide puhul võib avalduda oluline ebasoodne keskkonnamõju, mille puhul on vajalik projekti põhjalik hindamine põhimõtte „ei kahjusta oluliselt“ seisukohast.
	Kas projekt ja sellega seotud tegevused võivad omada olulist ebasoodsat keskkonnamõju?
	Jah
	Ei
	„Ei“ korral põhjendus

	Kliimamuutuste leevendamine
	 
	 X
	Trammiteede rajamine ja uute trammiliinide kasutuselevõtt panustab positiivselt kliimamuutuste leevendamisse ning on kooskõlas põhimõttega „ei kahjusta oluliselt“. Pelguranna trammitee eesmärk on pakkuda piirkonna elanike arvu kasvust tulenevale suurenevale liikumisvajadusele keskkonna- ja kliimasõbralikku alternatiivi autokasutusele. Projekt aitab parandada Pelguranna ja kesklinna vahelist ühendust ning suurendab ühistranspordi atraktiivsust võrreldes isikliku sõiduauto kasutamisega.

Kavandatav trammiliin aitab vähendada piirkonna autoliiklusest tingitud liikluskoormust, müra ja õhusaastet. Elektritranspordina on tramm energiatõhus suure läbilaskevõimega ühistranspordiliik, mille kasutamine võimaldab vähendada fossiilkütustel põhinevast transpordist tulenevat CO₂ emissiooni. Kuigi ehitusfaasis kaasneb ajutine kasvuhoonegaaside heide, on projekti pikaajaline mõju hinnanguliselt positiivne, kuna see soodustab liikumisviiside üleminekut autokasutuselt ühistranspordile, jalgrattasõidule ja jalgsi liikumisele.

Projekt toetab ka jalgsi ja jalgrattaliikluse arengut, kuna trammiteega paralleelselt arendatakse kõnni- ja rattateid ning parandatakse ühendusi olemasoleva kergliiklusteede võrgustikuga. Lühikeste autosõitude asendamine jalgsi ja jalgrattaga liikumisega aitab vähendada energiakulu ning transpordist tulenevaid kasvuhoonegaaside ja muude saasteainete heitkoguseid.

Tallinna transpordi ja liikuvuse arengukava 2021–2035 kohaselt on linna eesmärk vähendada autokasutuse osakaalu ning suurendada säästvate liikumisviiside kasutamist. Arengukava prognoosi kohaselt väheneb peamiste sihtkohtade saavutamisel autoga liikuvate tallinlaste osakaal 46%-lt 2021. aastal 10%-ni aastaks 2035. Pelguranna trammitee projekt toetab otseselt nende eesmärkide saavutamist.

	Kliimamuutustega kohanemine
	 
	 X
	Pelguranna trammitee projekt toetab kliimamuutustega kohanemist, arvestades taristu kavandamisel ja projekteerimisel nii olemasolevate kui ka tulevikus prognoositavate kliimariskidega. Projektlahenduste ja konstruktsioonide puhul kasutatakse kvaliteetseid ning vastupidavaid materjale, mis on sobivad muutuvates ilmastikutingimustes kasutamiseks ning peavad vastu valingvihmadele, üleujutusriskidele, tormidele, põuaperioodidele ning ekstreemsetele külma- ja kuumalainetele.
Trammitaristu projekteerimisel arvestatakse sademevee ärajuhtimise vajadusega ning peatuste ja tehnorajatiste paiknemisel eelistatakse lahendusi, mis tagavad ohutu ja toimiva kasutuse ka keerulisemates ilmastikutingimustes. Mere läheduse tõttu valitakse peatuste paviljonidele ja väliruumilahendustele kohalikke kliimatingimusi arvestavad materjalid ja disainilahendused.
Projekti koostamisel pööratakse tähelepanu olemasoleva haljastuse maksimaalsele säilitamisele ning vajadusel nähakse ette asendusistutused ja täiendhaljastus. Haljastusel on oluline roll sademevee sidumisel, kuumasaare efekti leevendamisel ning meeldivama linnaruumi loomisel. Istutusmaterjali valikul eelistatakse liike, mis on vastupidavad prognoositavatele kliimamuutustele ja linnakeskkonna tingimustele.
Tallinna kliimatingimustes on üheks olulisemaks akuutseks kliimariskiks kuumalainete sagenemine ja linnalise kuumasaare efekti tugevnemine. Pelguranna trammitee projektis on kõvakattega pindade lisandumine võrreldes olemasoleva linnaruumi mahuga väike ning rohekoridori ja haljastuse säilitamine aitab vähendada kuumasaare tekke riski. Projekti asukohta mõjutav mere lähedus ja piirkonnas liikuv meretuul aitavad samuti kaasa kohaliku mikrokliima tasakaalustamisele.
Tallinna trammiteede arendusprojektid ei ületa kehtestatud kasvuhoonegaaside heite piirmäärasid ning kavandatav taristu on hinnanguliselt kliimamuutuste suhtes vastupidav ja pikaajaliselt toimiv.

	Vee ja mereressursside kestlik kasutamine ja kaitse
	 
	 X
	Üldiselt ei mõjuta trammitee rajamine ega trammiliiklus vee- ja mereressursside kestlikku kasutamist ega kaitset olulisel määral. Võrreldes varasema lahendusega paikneb Pelguranna trammitee uus lõpp- ja tagasipöördering Puhangu tn 45 piirkonnas, ligikaudu 550 m kaugusel rannajoonest, mistõttu on otsene mõju merekeskkonnale vähenenud.
Võimalikud mõjud võivad esineda üksnes ehitustegevuse käigus, kui ehitus- või olmejäätmed satuvad nõuete eiramisel sademevee kaudu keskkonda. Sellised mõjud on välditavad tavapäraste ehitus- ja keskkonnakaitsemeetmete rakendamisel ning ei ole eeldatavalt olulised.
Projektlahendus näeb ette kaasaegse sademeveekäitluse ning korrastatud avaliku ruumi rajamise, mis aitab vähendada hajureostuse riski võrreldes autokeskse liikluslahendusega. Trammiliikluse arendamine soodustab säästvamat linnaliikuvust ja aitab vähendada fossiilkütustel põhineva autotranspordi osakaalu, millel on kaudne positiivne mõju Läänemere keskkonnaseisundile.

	Ringmajandus, sealhulgas jäätmetekke vältimine ja jäätmete ringlussevõtt
	 
	 X
	Trammitee rajamisel lähtutakse ringmajanduse põhimõtetest ning ehitustegevuse käigus tekkivad jäätmed käideldakse vastavalt kehtivatele nõuetele. Võimalusel kasutatakse ehituses taaskasutatavaid ja ringlussevõetavaid materjale ning eelistatakse lahendusi, mis vähendavad materjalikulu ja pikendavad rajatava taristu kasutusiga.
Projektlahendus kasutab maksimaalselt olemasolevaid transpordi- ja tehnokoridore ning on integreeritud olemasolevasse linnaruumi, mis aitab vähendada täiendava maakasutuse ja uute materjalide vajadust. Ehituse käigus tekkivate materjalide puhul nähakse ette võimalikult suur taaskasutus- ja ringlussevõtu võimalus, sealhulgas pinnase ja mineraalsete materjalide korduskasutus juhul, kui see vastab tehnilistele ja keskkonnanõuetele.
Trammiliini peatustes kavandatakse jäätmete liigiti kogumise võimalused vastavalt asukohapõhisele vajadusele, et toetada jäätmete ringlussevõttu ja avaliku ruumi heakorda. Prügikonteinerite valikul arvestatakse nende sobivust linnakeskkonda ning meetmeid, mis vähendavad prügi tuulega laialikandumise ja lindude ligipääsu riski. See on eriti oluline merelähedastes piirkondades, kus kergesti lenduv prügi võiks kanduda looduskeskkonda.
Trammiliikluse arendamine aitab pikemas perspektiivis kaasa säästlikuma linnaruumi kujundamisele, vähendades autokeskse taristu laiendamise vajadust ning toetades kestlikke liikumisviise.


	Õhu-, vee- ja pinnasesaastuse vältimine ja tõrje
	 
	 X
	Trammitee rajamise ja trammiliikluse kasutuselevõtuga ei kaasne olulist saasteainete emissiooni õhku, vette ega pinnasesse. Elektritranspordina aitab tramm vähendada fossiilkütustel põhineva autoliikluse osakaalu ning seeläbi õhusaastet ja kasvuhoonegaaside emissiooni linnakeskkonnas.
Peamine võimalik keskkonnamõju on seotud müra ja vibratsiooniga, mille vähendamisega on projektlahenduses arvestatud juba trammitee marsruudi valiku etapis, vältides võimalikult palju järske rööbaste pöördekohti. Pelguranna trammitee projekteerimisel kavandatakse täiendavalt mitmeid tehnilisi meetmeid müra ja vibratsiooni leevendamiseks, sealhulgas rööbaste elastseid kinnitussüsteeme, vibratsiooni summutavaid matte, määrdejaamade kasutamist kõveratel lõikudel ning haljasribade rajamist trammikoridori äärde. Vajadusel on võimalik rakendada täiendavaid müra leevendavaid meetmeid, sealhulgas müra summutavaid barjääre.
Olulist mõju aitab vähendada ka regulaarne hooldus, sealhulgas rööbaste lihvimine. Kaasaegsed trammid üldjuhul liigset müra ei tekita ning madal müratase on kavandatavate trammide valikul üks oluline kriteerium. Müra vähendamine on Tallinnas laiem strateegiline eesmärk ning käsitletud olulise teemana linna arengudokumentides ja keskkonnastrateegiates.
Kavandatud trammitee paikneb valdavalt olemasolevas linnakeskkonnas, kus puuduvad müratundlikud looduskooslused või kaitsealused liigid, mistõttu ei ole oodata olulist negatiivset mõju looduskeskkonnale.

	Elurikkuse ja ökosüsteemide kaitse ja taastamine
	 
	 X
	 Pelguranna trammitee rajamisega kaasneb ehitustegevusele omane ajutine häiring, kuid eeldatavalt ei põhjusta projekt olulist negatiivset mõju elurikkusele ega ökosüsteemide toimimisele. Trammitee kulgeb osaliselt mööda Putukaväila rohekoridori, mistõttu on projektlahenduse koostamisel pööratud erilist tähelepanu rohekoridori toimivuse säilitamisele.
Eskiislahenduse kohaselt säilitatakse võimalikult suures ulatuses olemasolev ja hiljuti rajatud haljastus ning vajadusel nähakse ette puude ja haljastuse ümberistutamine või asendusistutused. Ristiku tänava viadukti ja Sõle tänava ristmiku lahendustes on kavandatud täiendav haljastus ning roheühenduste sidusus, et tagada Putukaväila põhimõtteline toimimine ka pärast trammitee rajamist.
Trammiliikluse arendamine aitab vähendada autoliikluse kasvu ning sellega seotud survet linnakeskkonnale, sealhulgas õhusaastet, müra ja kõvakattega pindade täiendavat laienemist. Seetõttu on projektil pikemas perspektiivis linnakeskkonna kvaliteeti ja kestlikku liikuvust toetav mõju.



2. osa. Vastata küsimustele nende keskkonnaeesmärkide kohta, millele on 1. osas hindamisel  märgitud vastuseks „Jah“ ning mis vajab põhjalikku hindamist. Keskkonnaeesmärgid, mille kohta märgiti 1.osas vastuseks „Ei“, ei vaja uuesti hindamist. 
	Küsimused
	Ei
	Jah
	Sisuline põhjendus

	Kliimamuutuste leevendamine: 
Kas projekt toob eeldatavalt kaasa märkimisväärse kasvuhoonegaaside heite?
	 
	
	

	Kliimamuutustega kohanemine: 
Kas projekt eeldatavalt põhjustab praeguse kliima ja eeldatava tulevase kliima kahjuliku mõju suurenemist projektile endale või inimestele, loodusele või varadele?
	 
	
	 

	Vee ja mereressursside kestlik kasutamine ja kaitse:
Kas projekt eeldatavalt kahjustab
	a)
	veekogude, sealhulgas pinna- ja põhjavee head seisundit või head ökoloogilist potentsiaali, või

	b)
	mereala head keskkonnaseisundit?



	 
	
	 

	Üleminek ringmajandusele, sealhulgas jäätmetekke vältimine ja jäätmete ringlussevõtt:
 Kas projekt eeldatavalt
	a)
	suurendab oluliselt jäätmete teket, põletamist või kõrvaldamist, välja arvatud ringlussevõetamatute ohtlike jäätmete põletamine, või

	b)
	põhjustab olulist ebatõhusust mis tahes loodusvarade otseses või kaudses kasutamises nende olelusringi mis tahes etapis, mida ei ole piisavate meetmetega minimeeritud, või

	c)
	põhjustab ringmajanduse seisukohast olulist ja pikaajalist keskkonnakahju? 



	 
	
	  

	Saastuse vältimine ja tõrje: 
Kas projekt eeldatavalt suurendab märkimisväärselt saasteainete heidet õhku, vette või pinnasesse?
	 
	
	

	Elurikkuse ja ökosüsteemide kaitse ja taastamine:
 Kas projekt eeldatavalt
	a)
	kahjustab märkimisväärselt ökosüsteemide head seisundit ja vastupidavust või

	b)
	kahjustab elupaikade ja liikide, sealhulgas liidu tähtsusega liikide kaitsestaatust?



	 
	
	



Hindamise järeldus tegevuse vastavuse kohta „ei kahjusta oluliselt“ põhimõttele:
Tallinna trammiteede rajamine Liivalaia tänavale ja Pelgulinna on kooskõlas „ei kahjusta oluliselt“ põhimõtetega ning aitab kaasa püstitatud keskkonnaeesmärkide saavutamisele.

Hindamise aruande koostaja allkiri:  
Kai Künnis-Beres
/allkirjastatud digitaalselt/
